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VALYV ER:T O] Un Explorer d'une grande élégance

Installé a Londres, l'architecte frangais Philippe Briand ne manque
surtout pas d'inspiration. Pour preuve, son projet de 80 métres,
un cing ponts d'une élégance rare, coque en acier. Il le définit
lui-mé&me comme le frére ainé du Shunkai (54,90 métres) lancé
en 2021, avec notamment sa section arriére offrant une vaste

CENTOUNO 28M FORZA
Objectif : 60 nceuds

Récemment fondé par l'architecte designer Marco Arnaboldi et la
"designeuse" Manuela Lucchesi, le chantier Centouno Navi annonce
d'emblée la couleur : la performance en ligne de mire. Ainsi le projet
28M Forza vise les 60 nceuds avec la puissance adéquate : 3 x MAN 12V
de 2 000 ch chacun. Ce 28 metres a été congu avec notamment une
recherche de gain de poids via le composite carbone. Il offrirait une
autonomie de 500 milles a 50 nceuds. De fait, avec son vaste salon du
pont principal et ses quatre cabines (master, VIP et deux twins) du pont
inférieur, il est aussi né pour les croisiéres familiales. D'apres lillustration
3D qui révele sa poupe, les plaisirs nautiques seront au rendez-vous.

surface pouvant servir d'hélistation mais aussi de terrasse. La
poupe se compose d'un beach-club et d'un autre salon s'ouvrant
sur le bordé tribord. Sa capacité de couchage : 12 personnes, soit
six cabines. En tant qu'Explorer il possédera une autonomie qui
s'élévera a 6 500 milles. Sa vitesse maxi est fixée a 19 nosuds.
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VINCENT ARNAUD
"SOLARIS PRESERVERA L'ADN DE CNB"

Lancé en 1987 par Dieter Gust et Olivier Lafourcade,
et passé dans le giron du groupe Bénéteau en

1992, le chantier Construction Navale Bordeaux
(CNB) s’est rapidement imposé comme l'un des
leaders de la conception et la fabrication de voiliers
monocoques en France, avant de lancer les Bordeaux
60, CNB 76 et CNB 66, en semi-custom. Nous avons
rencontré Vincent Arnaud, directeur de la marque
CNB, lors du dernier Cannes Yachting Festival et il

a bien voulu nous évoquer le rachat de CNB par le
groupe italien Solaris.

Propos recueillis par Christophe Varéne - Photos : DR

En avril 2021, la marque CNB et sa gamme de voiliers
semi-custom ont été rachetées au groupe Bénéteau par

le constructeur italien Solaris. Pourquoi cette acquisition
intéressait-elle Solaris ?

Ce fut pour Solaris l'opportunité d’acquérir une marque qui a
une forte notoriété sur le marché du bateau hauturier et qui
partage les mé&mes valeurs, c'est-a-dire concevoir des bateaux
faits pour durer et naviguer sans limite. Solaris devient un
groupe avec deux marques de voilier premium, un département
custom et une marque de moteur yacht avec Solaris Power.
Solaris est désormais capable de satisfaire tous les passionnés
exigeants qu'ils souhaitent naviguer en Méditerranée ou autour
du monde.

Quels éléments (marque, site de production, moules de
coques...) faisaient partie de cette transaction et quels sont les
membres de l'équipe CNB qui, comme vous, sont passés chez
Solaris ?

Lobjectif pour Solaris est de garder TADN de CNB et de faire
bénéficier la marque de la qualité de construction de Solaris.
Les nouveaux modeéles de CNB "made by Solaris" sont donc
dessinés par Philippe Briand et les intérieurs sont confiés a
Jean-Marc Piaton. Ce sont les piliers de CNB, ils ont su donner a
CNB un style unique que nous allons poursuivre et moderniser.
Lintégration avec les équipes Solaris s'est parfaitement
déroulée, cest une synergie incroyable, on cumule 70 ans
d'expérience !

Comment et ol sont construits les voiliers CNB qui faisaient
l'objet de commandes a cette date, sachant que la production




des voiliers CNB avait déja été transférée de Bordeaux (France) a
Monfalcone (ltalie) ?

Les bateaux vendus avant la cession de la marque sont produits
chez Beneteau ltalia (ex Monte Carlo Yacht). Il s'agit des derniers
CNB 76 et CNB 66. Tous les nouveaux modeéles seront produits
chez Solaris. Les principes de construction vont évoluer avec
désormais les cloisons stratifiées a la coque et une ébénisterie
maison de haut niveau.

La gamme Solaris va de 40 a 111 pieds, celle de CNB comprend
les 66 et 76, avec des projets de 78 et 88 pieds. Quelles sont les
identités propres a chaque famille ?

C'est un élément déterminant, chacune des deux marques doit
garder son identité. Solaris est devenu le leader mondial du
racer cruiser avec des voiliers aux lignes pures aidées par des
roofs élancés et un intérieur a ébénisterie irréprochable.

CNB a une approche plus hauturiére avec un cockpit protégé,

un roof panoramique et un style intérieur contemporain
mariant subtilement le bois, les tissus et les surfaces laquées.
Solaris et CNB s'adressent a des clients qui ont des programmes
différents mais qui partagent la méme exigence de qualité et
d'exclusivité.

Pour les futurs projets, quelle va étre l'implication de Solaris,
tout en préservant 'ADN de CNB ?

Lobjectif est de faire profiter CNB des standards de qualité du
chantier tout en gardant ses spécificités. Le chantier Solaris est
l'outil idéal pour CNB, avec des artisans au savoir-faire reconnu
et un bureau d'étude réactif fait de marins.

La distribution commerciale sera également séparée avec deux
réseaux dédiés. Parmi les projets, les débuts du CNB 78 sont
prometteurs avec déja trois unités vendues depuis l'annonce de
son lancement au printemps dernier. Il reléve déja le challenge
du CNB 76 avec 32 unités vendues.

6€
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VINCENT ARNAUD

"SOLARIS WILL PRESERVE CNB’S DNA"

Launched in 1987 by Dieter Gust and Olivier Lafourcade, and bought by Beneteau Group
in 1992, Construction Navale Bordeaux quickly became one of the leaders in the design
and manufacturing of monohull sailboats in France, before launching the semi-custom

Bordeaux 60 and the CNB 76 & 66. We met Vincent Arnaud, director of the CNB brand at
the last Cannes Yachting Festival, to talk about the takeover by the Italian group Solaris.

In April 2021, the Italian shipyard Solaris bought the
CNB brand and its range of semi-custom yachts from
Beneteau Group. Why was Solaris interested in this
acquisition?

It was an opportunity for Solaris to acquire a brand with
a strong reputation in the blue water market that shares
the same values, that is to say designing boats made to
last and sail without limits. Solaris becomes a group with
two premium sailboat brands, a custom department
and a motor yacht brand (Solaris Power). It can now
satisfy all the demanding enthusiasts willing to sail in the
Mediterranean or around the world.

What elements (brand, production site, hull moulds...)
were part of this transaction and which members of the
CNB team, like you, were transferred to Solaris ?

Solaris aims to keep CNB's DNA while bringing its quality
of construction to the brand. The new CNB models "made
by Solaris" are therefore designed by Philippe Briand,
with interiors by Jean-Marc Piaton. They are the pillars

of CNB, they have given the brand this unique style that
we will continue and modernise. The integration with the
Solaris teams went perfectly. It's an incredible synergy, we
cumulate 70 years of experience!

How and where are built the CNB sailboats already ordered
at that time considering that the production of CNB

had already been transferred from Bordeaux (France) to
Monfalcone (Italy)?

The boats sold before the brand acquisition are
produced at Beneteau Italia (ex Monte Carlo Yacht).
These are the last CNB 76 and CNB 66. All new models
will be produced at Solaris. The construction principles
will evolve with laminated bulkheads in the hull and a
high level in-house cabinetry.

The Solaris range goes from 40 to 111 feet, while the CNB one
includes the 66 and 76, plus the 78 and 88 projects. What are
the identities of each family?

This is a key factor, each of the two brands must
maintain its own identity. Solaris has become the
world's leading racer cruiser thanks to its sleek designs
aided by slender coach roofs and impeccable cabinetry.
CNB is more intended for blue water thanks to a
protected cockpit, panoramic roof and contemporary
interior styling subtlety combining wood, fabrics and
lacquered surfaces.

Solaris & CNB appeal to customers with different
programs but who share the same demand regarding
quality and exclusivity.

For future projects, what will be the involvement of
Solaris, while preserving CNB's DNA?

The objective is to have CNB benefit from the quality
standards of the shipyard while maintaining its
specificities. The Solaris shipyard is the ideal tool for
CNB, with craftsmen with recognised expertise and a
reactive design office made up of sailors.

Commercial distribution will also be separated in two
dedicated networks.

Among the projects, the CNB 78 has made a promising
start, with three hulls already sold since its launch was
announced last spring. It is already responding to the
challenge of the CNB 76 with 32 hulls sold B



JEANNEAU
YACHTS 65

“ AVEC SON COCKPIT QUI SE FERME,
L’EXTERIEUR EST CONFORTABLE DANS
TOUTES LES CONDITIONS DE MER 59

Le Jeanneau Yachts 65 marque encore une étape dans le
développement de cette famille haut de gamme. Ce vaisseau amiral,
qui affiche une ligne élégante et sportive, se dote d’'un plan de pont
et d’équipements aptes a le faire affronter toutes les conditions de
navigation dans un confort impressionnant. 24 heures de mer entre
I'Ttalie et la France, nous ont permis de le vérifier in situ.

Texte : Christophe Varéne — Photo : Jeanneau
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orsqu’un constructeur nous

propose de venir naviguer

sur son dernier-né — qui plus

est le vaisseau amiral — le

temps d’'un convoyage entre
Scarlino, face a I'lle d’Elbe en Italie, et Fréjus,
en France, nous aurions tort de refuser.
Cest ainsi que nous posons notre sac a
bord du Jeanneau Yachts 65, prét a partir en
compagnie de Jean-Luc Paillat, responsable
commercial de la gamme Jeanneau Yachts, et
Francois, dit Fanch, skipper professionnel.
Chaque départ en mer s'accompagne d'un
rituel incontournable, la consultation des
prévisions météo... et elles s'annoncent pour
le moins toniques : un bon flux d’Est-Nord-
Est de 20 nceuds avec rafales a 30. Décision
est prise de contourner par le Nord la petite
dépression qui barre le chemin de notre
voilier. Vers 9 heures, aprés une bonne nuit
qui a donné un avant-goat du confort a
bord, la sortie du port seffectue bien str au
moteur, l'occasion de tester la motorisation
et ce diesel Volvo Penta D4 de 175 ch qui, a
2 000 tr/mn, permet de stabiliser une allure
de croisiere a 8,5 nceuds. Le passage entre
le continent et I'ile d’Elbe voit se lever une

mer croisée des plus agitées... qui ne nous
quittera pas jusqu'aux premieres heures du
lendemain matin.

SECURITE ET CONFORT
SUR LE PLAN DE PONT

Sorti quelques jours plus t6t de I'ancien site
de production Monte Carlo Yachts, désormais
baptisé Groupe Beneteau Italia et dévolu

a la construction des unités de plus de 60
pieds, le Jeanneau Yacht 65 se montre tout de
suite a l'aise dans ces conditions. Développé
a partir de I'ancien 64, il en conserve les
meilleurs éléments dont une carene éprouvée
et un plan de voilure efficace - signés comme
le design extérieur par Philippe Briand -,
mais de nombreux changements affectent le
plan de pont pour davantage de sécurité et de
bien-étre, tant au mouillage qu'en navigation,
ce que nous allons éprouver au cours des
prochaines heures. En tout premier lieu,
I'arceau avec sa capote et le bimini rigide
vont apporter la meilleure des protections
car, en déroulant les parois latérales, on

se trouve dehors aussi confortable qu'a
I'intérieur et faire son quart de nuit devient

La ligne fluide du Jeanneau Yachts
65 avec son rouf discret marque la
quéte de performance tandis que la
capote fixée sur larceau du bimini
souple est la garantie du confort de
léquipage méme dans les conditions
les plus rudes (1). Le cockpit devient
alors, avec les fermetures latérales,
un espace bien protégé avec sa zone
navigation autour des deux postes
de barre et sa zone conviviale avec
sofas, banquettes et tables, tout en
conservant une circulation centrale
facile (2).

The flowing lines of the Jeanneau
Yachts 65, with the discreet
deckhouse, shows this quest for
performance, while the canopy
fixed to the adaptable bimini hoop
guarantees the comfort of the crew
even in the toughest conditions (7).
The cockpit then becomes, with the
side walls, a well-protected space
with its navigation area around the
two helm stations and its convivial
area with sofas, settees and tables,
while maintaining easy central
circulation (2).

alors un plaisir. Pour les amateurs de mers
froides, la chaleur du chauffage intérieur
remontera aussi dans cette zone. Les deux
postes de barre, au design léger, possedent
toute l'instrumentation nécessaire pour

gérer le moteur et les propulseurs d’étrave

et de poupe (depuis la station tribord) et la
navigation, ainsi que les manceuvres grace
aux winches électriques ou reviennent drisses
et écoutes. A la gite, des cale-pieds sont a
disposition du barreur qui peut aussi ouvrir
le toit pour une vue parfaite sur les voiles, un
plus en régate. Mais comme le programme
inclus surtout des navigations lointaines, le
garage accepte une annexe de 2,90 m avec
son moteur. A noter, le tableau arriere qui
s'ouvre largement et, avec ses marches qui

se déplient automatiquement, devient une
attirante plage de bain.

UN CARRE
TRES LUMINEUX

Durant nos 24 heures de convoyage, nous
avons eu le temps d'apprécier les éléments
de confort, a commencer par le pont out
les déplacements sont aisés (pas de marche

SoL
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Jean-Luc Paillat
Responsable commercial Jeanneau Yachts
"Etre & l'écoute de nos clients"”

"La ligne Jeanneau Yachts recherche un positionnement plus haut de gamme que celle des
Sun Odyssey pour aller 2 la rencontre de clients exigeants comme ceux des Swan, amateurs
de performance, ou des Amel, adeptes des croisiéres hauturiéres. Le Jeanneau Yachts 54 nous
a permis d'étoffer notre réserve de clientele et surtout, nous avons été trés a son écoute, lors
des salons et des rendez-vous de propriétaires Jeanneau, sur leurs retours d'expérience. Avec
cette démarche, la dimension de la marque et le potentiel industriel du groupe, nous avons
vite acquis une forte reconnaissance de qualité au bon prix et ce sont plus de 1 000 Jeanneau
Yachts qui naviguent aujourd’hui. Avec Philippe Briand, Andrew Winch et les équipes
Jeanneau, nous proposons différents aménagements en conservant la cabine propriétaire
arriere, le grand succes de la gamme DS, mais en y apportant des avantages comme Ia cloison
amovible entre les cabines avant et I'accés intérieur vers la cabine équipage / soute a voiles."




depuis le cockpit jusqu’a la proue) et

bien sécurisés par les filieres et le pavois
dépassant un peu du pont pour se caler.
Lors des mouillages, les deux tables du
cockpit permettent d'accueillir huit convives
tout en conservant un passage central.
Disponibles en version électriques, les tables
se convertissent en vastes solariums avec

le bimini ouvert. A l'arriere, la banquette
possede un réfrigérateur et peut aussi
s'équiper d’une cuisine extérieure. Le temps
est maintenant venu de s'intéresser aux
aménagements intérieurs pensés par Andrew
Winch, collaborateur régulier du chantier
vendéen. La descente, ergonomique avec
marches incurvées et mains courantes des
deux cotés, permet d'atteindre un carré
spacieux ou la lumiere pénetre a volonté
par les longues baies du rouf, les hublots

de coque et les panneaux de pont. Sur

la cloison en bas de cette descente, un
emplacement central pour le skipper, un
panneau comprend I'écran de navigation,

la VHF (une fixe, une portable avec prise

de recharge) et le tableau électrique du
bateau. Juste a coté, une cabine abrite deux
lits superposés. Sur babord, la cuisine tres
complete (cuisiniére, micro-ondes, cave a
vin, congélateur...) adopte une disposition
fermée qui la rend ergonomique et agréable

en mer, avec des détails comme les fargues
sur les meubles et avec encoches pour le
nettoyage.

LA MASTER EST UNE
VERITABLE SUITE

Le carré, surélevé au-dessus des zones
techniques, présente une banquette sur
babord et, en vis-a-vis le salon/salle 2 manger
avec table télescopique : position basse pour
T'apéritif, haute pour les repas et intermédiaire
pour un couchage d'appoint. La cabine
armateur, accessible par une petite coursive,
avec cabinet de toilette de jour, derriere la
cuisine, s'étend sur toute Ia largeur : avec

son lit king size central, son bureau et sa
bibliotheque, ses penderies, son sofa et sa
belle salle d’eau, c’est une véritable suite.

Pour les invités, deux cabines identiques se
partagent la partie avant, avec chacune cabinet
de toilette privatif. Petite astuce, la cloison qui
les sépare peut s'escamoter pour obtenir un
grand volume, comme une cabine VIP. Depuis
la cabine tribord, une porte donne sur un
poste équipage avec lits superposés et toilettes,
accessible également depuis le pont. Avec

plus de dix exemplaires vendus des le premier
trimestre de cette année, ce Jeanneau Yachts 65
démontre que ses concepteurs ont visé juste.

La console tribord regroupe les
commandes du moteur et des
propulseurs (étrave et poupe),

mais aussi les écrans pour la
navigation (1). Le tableau arriére
souvre sur un garage a annexe et se
convertit en une plateforme de bain
trés accessible (2). Sous le soleil, le
cockpit devient un vaste solarium
avec l'une des tables en position
basse et la toile du bimini rangée (3).

The starboard console houses the
engine and thruster controls (bow
and stern), plus navigation screens (1).
The transom opens onto a tender
garage and converts into a very
accessible swim platform (2). In sunny
conditions, the cockpit can become a
large solarium with one of the tables
in the lowered position and the bimini
stowed (3).

L0L
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Les ouvertures ne manquent pas pour i

de lumiére. Cété salon, la table est modu
télescopique et rabats (1). La cabine armateur s

étend sur toute
la largeur & larriére pour un confort XXL (2).

nonder le carré
lable avec pied

V4

The many openings flood the saloon with light. The
table is adjustable thanks to a telescopic leg and
flaps (7). The aft master cabin extends over the entire
width for XXL comfort (2).
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Longueur hors-tout: 2045 m
Largeur:55Tm
Tirantd'eau:295m
Déplacement: 3238t
Lest:935¢t

Capacité carburant : 825 |

Eau:1000

Matériau : polyester

Motorisation : Volvo Penta diesel D4 175 ch
Surface grand-voile : 88 m?

Surface foc autovireur : 80 m?

Surface spi asymétrique : 300 m?

Prix HT : 1465 000 €

Architecte naval, designerint. et ext.:
Philippe Briand Yacht Design /

Winch Design / Jeanneau Design
Constructeur:

Jeanneau - Groupe Beneteau (Les Herbiers - France )

60L
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JEANNEAU YACHTS 65

£ WITH ITS CLOSING COCKPIT,
THE EXTERIOR IS COMFORTABLE IN ALL SEA CONDITIONS 7

The Jeanneau Yachts 65 marks yet another stage in the development of this high-end family. This elegant
and sporty flagship has a deck layout and facilities ready to face all sailing conditions in impressive comfort.
24 hours at sea between Italy and France gave us the opportunity to check this in situ.

When a shipyard offers us to sail on its latest
creation - and in addition, its flagship - during
a delivery trip between Scarlino, opposite

the Elba Island in Italy, and Fréjus (France),

it would be wrong to say no. So we put our
bags on board the Jeanneau Yachts 65, ready

to leave in the company of Jean-Luc Paillat,
sales manager for the Jeanneau Yachts range,
and Frangois, aka Fanch, professional skipper.
Before each departure at sea, checking the
weather forecast is a ritual... and this one
showed tonic conditions, to say the least: a
good East-North-East wind of 20 knots with
gusts to 30. Decision was made to go around
the small low-pressure area blocking the way of
our sailboat. Around 9 am, after a good night of
sleep that offered us a foretaste of the comfort
on board, we left the harbor with the engine,
of course, which gave us the opportunity to
test her 175 hp Volvo Penta D4 diesels that,

at 2 000 rpm, gives her a cruising speed of

8,5 knots. The passage between the mainland
and the Elba Island saw the rise of a very rough
sea... that persisted until the early hours of the
next morning.

SAFETY AND COMFORT
FOR THE DECK LAYOUT

A few days after leaving the former production
site of Monte Carlo Yachts, now called

Groupe Beneteau Italia and dedicated to

the construction of yachts over 60 feet, the
Jeanneau Yacht 65 was immediately at ease in
these conditions. Based on the former 64, this
new unit reflects its best elements, including

a proven hull and an efficient sail plan -
conceived as the exterior design by Philippe
Briand - yet many changes affect the deck plan
for more safety and well-being, both at anchor
and at sea, which we experienced during the
following hours. First of all, the roll bar with its
hood and the rigid bimini will provide the best
protection because, by unrolling the side walls,
one will be as comfortable outside as inside
and night watches will be a pleasure. For cold
seas enthusiasts, the warmth from the interior
heating will also radiate in this area. The two
helm stations, with a light design, have all the

instrumentation required to manage the engine,
the bow and stern thrusters (from the starboard
station) and the navigation, but also the
maneuvers thanks to the electric winches where
the halyards and sheets are led. In case of heel,
foot braces are available for the helmsman who
can also open the roof for a perfect view of the
sails, an asset when racing. But as the program
includes mostly long-distance sailing, the
garage can accommodate a 2.90 m tender with
its engine. The transom opens wide and, thanks
to its automatically unfolding steps, becomes an
attractive bathing platform.

A VERY BRIGHT
SALOON

During our delivery trip of 24 hours, we had
time to appreciate the amenities, starting
with the deck where circulation is easy (no
steps from cockpit to bow) and well secured

thanks to the lifelines and the bulwark

protruding slightly from the deck. At anchor,
the two cockpit tables can accommodate eight
guests while maintaining a central passage.
Available in an electric version, the tables

can be converted into large solariums when

the bimini is open. Aft, the bench seat has a
refrigerator and can also be equipped with an
outdoor kitchen. Let's now look at the interior
layouts designed by Andrew Winch, a regular
collaborator of the Vendée-based shipyard. The
ergonomic companionway, with curved steps
and handrails on both sides, leads to a spacious
saloon where light floods through the long
deckhouse windows, the hull portholes and
the deck panels. The bulkhead at the bottom
of this companionway — a central location for
the skipper - boasts a board with the navigation
screen, the VHF (one fixed, one portable with
a charging socket) and the electrical panel.
Next to it a cabin houses two bunk beds. On




Méme a la gite, les déplacements sur le pont Even when heeled, circulation on deck
sont facilités par les passavants en pente
douce de la poupe d la proue et le pavois
surélevé (1). Dans le carré sur babord, la
cuisine ergonomique se trouve en arriére
du sofa. Au plafond, lencadrement des

panneaux sert de main courante (2).

bulwark (1). In the port saloon, the
ergonomic galley is located aft of the
sofa. The frame of the ceiling panels
serves as a handrail (2).

Vi

Jean-Luc Paillat
Sales manager at Jeanneau Yachts
“"Listening to our customers”

"The Jeanneau Yachts line seeks a more upscale positioning than the Sun Odyssey
one to meet demanding clients like those of Nautor's Swan, who are performance
enthusiasts, or Amel, offshore cruising adepts. The Jeanneau Yachts 54 has
allowed us to expand our customer base and, most importantly, we have been
very attentive to their feedback, such as during yachts shows and Jeanneau's
owners' rendezvous. With this approach, the dimension of the brand and the
industrial potential of the group, we were quickly recognized for our quality
standard at the right price, and there are over 1 000 Jeanneau Yachts sailing today:
With Philippe Briand, Andrew Winch and Jeanneau's team, we offer various
layouts while preserving the aft master, which was the great success of the DS
range, with advantages such as the removable bulkhead between the forward
cabins and the interior access to the crew cabin/sail locker."

is facilitated by the gently sloping side
decks from stern to bow and the raised

port side, the very complete galley (stove,
microwave, wine cellar, freezer...) has an
enclosed layout that makes it both ergonomic
and pleasant at sea, with details such as fiddles
on the furniture and notches for cleaning.

THE MASTER
IS A REAL SUITE

The saloon, raised above the technical areas,
has a port settee and an opposite saloon/dining
area with a telescopic table: low position for
aperitifs, high for meals and the intermediate
one for an extra bed. The full-beam master
cabin, with a day head, is located behind the
galley and accessible via a small passageway:
Fitted with a central king size bed, a desk

and bookcase, closets, a sofa and a beautiful
bathroom, it is a true suite. For guests, two
identical en suite cabins share the front part.
Alittle trick: the partition separating them can
be folded away to obtain a large volume, like

a VIP cabin. From the starboard cabin, a door
opens onto the crew quarters with bunk beds
and toilet. It is also accessible directly from the
deck. With more than ten hulls sold from the
very first quarter of 2022, this Jeanneau Yachts
65 proves her designers were right on target l

LLL



PRESTIGE YACHTS - GROUPE BENETEAU ]

4 INDENIABLEMENT INNOVANT gy

Pour son premier catamaran, Prestige Yachts a placé tres
haut la barre sur le plan de I'innovation et de I'habitabilité.
Le M48 totalise trois cabines spacieuses et un espace
commun sur le pont principal plus que séduisant.
Ajoutons a cela des aménagements extérieurs conviviaux
et une performance satisfaisante.

Texte : Alain Brousse — Photos : DR
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'une certaine facon le
premier catamaran de la
marque Prestige Yachts
s'est fait attendre. Prévu
pour réaliser ses premiers
essais durant le printemps de cette
année, il aura da patienter jusqu'aux
premiers jours de septembre avant
de tracer son "double sillage" et nous
les premiers jours d'octobre avant de
monter 4 son bord pour un essai qui
va se montrer fort concluant. Rendez-
vous est pris au port de Beaulieu-sur-
Mer par une ambiance automnale du
Sud, a savoir ensoleillée et trés douce.
Immobile, cul a quai, le M48 symbolise
tout 2 fait le catamaran avec un design
extérieur qu'il doit a Camillo Garroni.
On peut méme le soupconner d'offrir
une habitabilité un rien hors norme,
ce que nous n'aurons aucun mal a
constater. Mais puisque les conditions
climatiques incitent plus a rejoindre le
large qu'a rester amarrés au quai, nous
n'allons pas nous priver d'une sortie
Sur une mer un rien animée par un vent
d'Est naissant.

L A}

TRES A L'AISE
SUR L'EAU

Ce nouveau modele a été congu

pour recevoir des diesels Volvo Penta
classiques de 320 chevaux chacun
équipés de transmission V-Drive. 11
posséde également un générateur Onan
de 11,5 kW. Nous allons effectuer cet
essai avec une réserve de carburant

de 650 litres (50 %) et le plein d'eau
douce, 600 litres. Et puisque la météo est
favorable, nous grimpons aussitot sur le
flybridge pour nous installer au poste de
commande extérieur qui est protégé par
un toit. Sa banquette d'un metre de large
peut donc éventuellement accueillir deux
personnes. Pour les manceuvres délicates,
le capitaine dispose d'un propulseur
d'étrave installé dans la coque babord.

Et l'inversion et 1'accélération des engins
peuvent se faire grace a un joystick. Des
la sortie du port nous testons le temps
nécessaire pour passer de l'arrét a la
vitesse de croisiére, soit 16 nceuds en
seize secondes, un résultat correct. Le
M48 nous démontre une certaine aisance

L'aménagement de cet espace
commun vaut d'étre cité en
exemple. Il présente bien

des qualités : une luminosité
appréciable, une vue mer qui

ne l'est pas moins, un confort
indéniable et une ergonomie bien
étudiée. Et la cuisine s'y intégre
parfaitement (1). Sur les prochains
modeéles, la table du flybridge
deviendra réglable et s'abaissera
pour former un solarium
supplémentaire avec la banquette,
car il en existe déja un a l'arriére du
carré (2).

The layout of this common

area is worth mentioning as an
example. It has many qualities:
significant brightness and sea
view, undeniable comfort and
well-thought-out ergonomics. And
the galley fits in perfectly (1). In
future models, the flybridge table
will become adjustable to create
with the settee an extra solarium,
complementing the one located aft
of this dinette (2).

a naviguer et il va atteindre 20 nceuds
au régime maxi des Volvo Penta,

3 750 tr/mn. En croisiére, a 16 nceuds
donc (3 250 tr/mn), il peut couvrir une
distance de 210 milles sans ravitailler.
A 12 nceuds, son autonomie se monte a
700 milles.

LA CONVIVIALITE
DES EXTERIEURS

Soleil oblige, découvrons sans plus attendre
les espaces extérieurs de ce catamaran,

a commencer par le flybridge qui bien
évidemment se révele assez convivial

grce a son carré qui se prolonge en un
solarium trois places. Nous avons noté que
le constructeur modifiera sur les prochains
modeles la table (huit convives) fixe qui
deviendra réglable électriquement, le

carré pouvant alors se convertir en bain

de soleil. Adossé au siege de pilotage, un
bloc kitchenette propose un barbecue, un
évier, un réfrigérateur et un rangement.

Un niveau plus bas, sur le pont principal,
nous découvrons le cockpit : ses deux
sofas en angle et ses deux tables qui

Lzl
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se transforment en un carré pour dix
passagers, mais aussi une assise, toujours
en L, sur tribord et un siége unique sur
babord. Quand elle n'est pas dédiée aux
plaisirs nautiques, la plateforme centrale
hydraulique de la poupe est le seul endroit
pour placer I'annexe. Le tableau arriere
s'ouvre sur un rangement pour quelques
jouets et les défenses. La partie avant du
M48 se présente avec une plateforme fixe
entre les deux coques qui ne manque pas
d'étre conviviale. Pour preuve, le solarium
garnissant le rouf et le salon a l'extrémité :
une banquette en U et une table. A babord,
un capot translucide s'ouvre sur la
couchette skipper de type cercueil et, a
tribord, un autre capot se souleve sur le
coin douche. Cette conception correspond
a un cahier des charges prenant en compte
la possibilité de placer le M48 dans une
flotte de location.

DEUX CABINES
I DANS LE DEMI PONT
INFERIEUR
Entrons dans l'espace intérieur du
pont principal qui réunit une cuisine
a I'américaine sur tribord, un salon-
carré juste en face et une timonerie. On
apprécie aussitot la luminosité naturelle
et du méme coup la vue sur 200 degrés.
Et la décoration moderne s'avere raffinée.
Coup de chapeau au bureau de design
Garroni. A babord, un escalier descend
vers la cabine propriétaire de 18 m?.
En option, cet espace se transforme en
deux cabines (une twin et une simple).
Cette configuration convient surtout a
la location. Mais a présent, il convient
de découvrir le point innovant de ce
catamaran : un demi pont inférieur.
Comment est-ce possible sur un
catamaran ? Le M48 est un catamaran
hybride : son tunnel a I'avant présente un
volume qui en fait presque un trimaran.
Cette "coque” centrale n'est qu'un
renflement qui ne touche pas l'eau, car
peu proéminent mais suffisamment pour
aménager ce demi pont inférieur avec
deux cabines doubles ou le lit fait face
au hublot de coque. Elles sont dotées
chacune d'une salle bain. Elles occupent
toute la largeur du bateau alors que
d'habitude, sur un catamaran traditionnel,
elles sont aménagées dans chaque coque.
Cette originalité, que 'on doit au travail
de collaboration entre l'architecte Philippe
Briand et le designer Camillo Garroni, fait
de ce catamaran une unité trés habitable.
De notre essai, nous en tirons un bilan
trés positif.

Cété babord du cockpit on trouve la méme
conception de salon et en rabattant une
partie de la table on crée ainsi un carré
complet pour six & huit passagers (1). Située
a l'avant du pont principal, en léger contre-
bas, la master peut, & la demande, étre
cloisonnée pour former deux twins (2).

W e

The port side of the cockpit has the
same saloon design. The table can be
unfolded to create a complete dinette
for six to eight (1). Located forward

of the main deck, slightly below, the
master can, on request, be partitioned
to create two twins (2).




Longueur hors-tout : 14,79 m
Largeur: 6,00 m
Tirantd'eau:108 m

Capacité carburant : 1200 |
Eau: 600 |

Matériau : polyester

et composite

Déplacement lége : 1748 t
Moteurs:

2 x diesels Volvo Penta D4
Puissance : 2 x 320 ch

Vitesse maxi: 20 nds
Autonomie a 16 nds : 210 milles
Architecte naval : Philippe Briand
Designer extérieur:

Garroni Design

Designer intérieur:
V.Militerno De Romedis
Constructeur : Prestige Yachts
Groupe Beneteau

(Les Herbiers - France)
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£ UNDENIABLY INNOVATIVE 7

For its first catamaran, Prestige Yachts has set its aspiration high in terms of innovation and habitability.
The M48 boasts three spacious cabins and a very attractive open-plan main deck, in addition to
convivial exterior layouts and satisfactory performance.

In a way, Prestige Yachts' first catamaran
was much awaited. She had to wait until
early September to carry out her first

sea trials initially planned during the
spring of this year. And we had to wait
until early October before embarking

for a sea trial that was very conclusive.
Appointment was thus made at the port
of Beaulieu-sur-Mer in a sunny and very
mild autumnal atmosphere. Immobile,
stern-to, the M48 is a perfect symbol of
the catamaran with an exterior design

by Camillo Garroni. We suspected, and
later confirmed, an amazing habitability.
But as weather conditions were more
conducive to an outing at sea than to stay
at berth, we could not deny ourselves
this trip on a sea slightly moved by a
nascent East wind.

VERY AT EASE
ON THE WATER

This new model has been designed to
accommodate classic Volvo Penta diesel
engines (320 hp each) with V-Drive
transmission. She is also equipped with an
11.5 kW Onan generator. We conducted
our sea trial with 650 litres of fuel (50%)
and a full tank of fresh water, 600 litres.
And since we had good weather, we
immediately climbed on the flybridge

and its exterior helm station protected by

a hardtop. A one-metre-wide settee can
accommodate two people. For delicate
manoeuvres, the captain has a bow thruster
fitted on the port hull. Reversal and
acceleration of the gears can be done with a
joystick. Once out of the port, we tested the

time needed to go from standstill to cruising
speed: 16 knots in sixteen seconds, which
is correct. The M48 is at ease on the sea and
will reach 20 knots at the maximum speed
of the Volvo Penta (3 750 rpm). Cruising at
16 knots (3 250 rpm) she can navigate 210
miles without refuelling. At 12 knots, she
has a 700 miles range.

CONVIVIAL
OUTDOOR

Under a bright sun, let's discover the
exteriors of this catamaran, and first the
flybridge, obviously quite convivial thanks
to its dinette that is extended by a three-
person solarium. Note that the shipyard
will modify the permanent table (for
eight) on the next models. It will become




electrically adjustable, and the dinette will
then be convertible into a sunbathing area.
A kitchenette is located next to the steering
position, with a barbecue, sink, fridge and
storage. One level down, the main deck
houses the cockpit: two corner sofas and
two tables that become a dinette for ten,
plus a L-shape settee on starboard and a
single seat on port. When not in use for
nautical pleasures, the central hydraulic
platform in the stern is the only place to
store the tender. The transom opens up
into a storage area for a few toys and the
fenders. The forward part of the M48 boasts
a convivial permanent platform between
the two hulls, as proved by the deckhouse
solarium and the saloon with a U-shaped
settee and a table. To port, a translucent
hood opens onto the skipper's “coffin"

berth while to starboard, another hood
unveils the head. This design corresponds
to a set of specifications taking into account
the possibility of chartering the M48.

TWO CABINS
I ON THE LOWER

HALF DECK
Inside, the main deck accommodates
an open-plan galley on starboard,
an opposite lounge-dinette and a
wheelhouse. Immediately, the natural
light and the 200-degree view seduce.
And the modern decoration turns to be
sophisticated. Hats off to Garroni Design.
To port, a staircase leads down to the
18 m? master. As an option, this space
can be transformed into two cabins (one

Voici l'originalité et ['un
des points forts de ce
catamaran, l'une des
deux cabines congues
dans ce que nous
appellerons un demi pont
inférieur. Son lit double
fait face au hublot, un
atout (1). Honneur aussi

a cet espace commun

du pont principal depuis
lequel on jouit totalement
du spectacle extérieur (2).

This is the originality and
one of the assets of this
catamaran: one of the
two cabins designed in
what we can call a half
lower deck. Its double
bed faces the porthole,
an asset (1). Hats off to
this main deck with its
panoramic view (2).

twin and one single), a layout particularly
suitable for charter. Let's now discover
the innovative asset of this catamaran:

a half lower deck. How is this possible

on a catamaran? The M48 is a hybrid
catamaran: its forward tunnel offers a
volume that makes it almost a trimaran.
This central 'hull' is only a bulge that is
not prominent enough to touch the water,
but enough to fit out a lower half-deck
with two double en suite cabins whose
beds face the hull porthole. They occupy
the full width of the boat when, on
traditional catamarans, they are usually
fitted in each hull. This originality, created
in collaboration by the architect Philippe
Briand and the designer Camillo Garroni,
makes this catamaran very habitable. Our
sea trial was definitely a positive one ll
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